[taliaanse sportwagens worden niet veel zeldzamer dan de LMX: er zijn
wereldwijd waarschijnlijk niet meer dan tien resterende exemplaren.
Des te opmerkelijker dat er in één keer een verzameling van vier stuks

wordt aangeboden. Nota bene in... Nederland!



er exolen tegelijk te ke I, terwijl er wereldwijd nog

meaar enkels evemplaren bestean; daar most —naast sen

bijzondar verhaal - ook haast sen kanttekening san =it-
ten, En indordaad, want niet alle vier de auto’s uit dit verhaal
rijn even smetteloos: ddn ervan is in sen mooie staat [de geiolo-
grafeerde groene aulo); een ander is hard san een vers interiour
en e nisuwe laklasg toe; de deede LAMX is wel al mool gespo-
b, msar moet nog helemaal worden opgebouwd, De vierde en

[aatgte hstaat ull een noolt eerder petmulkte carmosserie an ohas-
als, plus een berg losse onderdelen. Dat neemt echter niet weg
dat het hisr om sen unicks verzameling gaat, die iemand bijna
twinthg jpar beelt gekost om bijeen te sprokkelsn, YWant naast de
vier auto’s zijn ar nog meer losse anderdelen en is er uniek ma-
teriaal. Folders bijvoorbeald, die 2elfs in talié 2o goed als niet
meer te vinden zijn. Folderverzamelasrs hoeven rowwens niel
gelijk nanr de telefoon te rennen: sen bod van 1.500 euno op oen
enkel stukpe papler werd serder al algewesen. Manr voordast we
doorgaan over de verzameling zelf is het goed it te legeen wat
e LMX nu eigenlijk is

Lotus-chassis

De neam LMX - voor "Linen Mederng Executive’ — ontstond
pind joran zestiz in alia danksdj de in Frankrijk geboren Michel
Liprandi. Goen nlouweling in de autowsseld, wanl eerdss ont-
wierp hij al carrosseriein voor (sca [een 1600 GT en een 1000
coupé), maar ook de ASA 1000 GT Spider, de Detomaso YVolle-
lunga an twen Abarths: de OT 1300 ‘Periscope’ en di OT 2000
Sport, Een tamelijk succesvalle portefeuille voor sen freelancer
dus, Liprandi vond dan ook dat de tijd was sangsbroken om een
pigen auto fe gaan bouwen, Zijn carrosserisbedrijl Limaplas
SAS, in het centrum van Milaan, werd omgedoopt in LMX Au
texmnbi i Sel en de bouw van sen ||r||||||:.p|-|||jl'_u||. Hist msek; iat
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visor hed sarst serieus van zich horen op de aulosalon van Turijn
in 14968, Hoawal; geld voor sen stand was er niet. al wearhield
dat de niewwe autofshrikant or niet van de auto onder de aan-
dachl e ||||'r|1_l.r|| |.i|:ri:||||| ||i|:L|'|'|'i|:' Fijn prototype Buiten de
galon en verelde jederesn arover die het maar wilde weten. Fol-
dars had Iafj ook nog ndet, dus deelde hij owart-wit-folo's uil waar
op de achiterkanl de specificaties stonden beschrsven. Daaruit
kwamen ziin goede contacten met Ford Duitsland naar voren,
want de motor die hij in zijn crestie schrosfde was dezelfide als
jo eind joren zestig in de Ford Tannus vond: sen 2,300 oo Vi
Faornicler tarba leverde de Ford-motar 126 ]:-L mdt moes! dal met
liedst 42 procent worden opgevoend naareen slordige 1680 pk. De
minst complede auto uit de collectie ven vier thont mooi aan dat
het chassis van de LMX 2300 HSC duidelijk s geinspiroesd op
dist vian s Lotus Elan. ( :I|:-;_:|'|_:-|:'-||l.l. f uit bodeen, i& ar eon hoge con

trale tunnel van waaralt vier veriakkingen in sen X-vorm in ds
richting van de wielen lopen. Het chassis zelf zou slechts 74 kilo
mineten wegen. De carrosserie [van kunststof) is ook licht, dus
hieaft de Ford-motor niet ldioot ves] kilo's te verstonwen = hst
p ongeves S50 In combinatie met de turta van de
groene LX (hat is wearschijnlijk één van de slechts twee exmm-
plaren die met sen turbo zijn witgerust) is hij dan ook verrassand
krachtig. Hij blsast o briest als een Subara WEX en schief voor

totaal komt op on

hat gevoal haast pven snel voorail als je dasrom veeagl

Speurtochit

e maiat it buosel iang LVEXC-Bamudiaa 0 oum sadet ésn 20 n sulo, mas
el vier stuks bij elkaar te zoeken, CfF niset? In hat geval van eige-
naar Max Roosenbrand valt dat allemnaa) mouse mee, Ean vriand
van hem wiss invuur en vlam van dis LMY, misar do liel
fied dipsc] over, Roosenbnd: “Geel mi] masr sen VB met dchi
Mimar tosam hij aind ja-

viel vermiogen, dat is mear wat vioor mij




e Linkshoven: ondnnks een ovardaod aan zschi
Teer biijit et inferieuwr Wch wij sobor. Ml na-
me dankzij weinig s kleine tellers en meters.

D ashik stam! trovwsns ull da Flal 500.

Rechisboven: de vierbak schakelt prethig; de

verhoudingen van de hak xijn perfect.

Rechts: De chromen stang achier de stoelen
houdt con tas of kober tegon b remmen, maar
virstretion mel de leren rienen is nog betar

Links: Bestuurdar an bijrijder 2illen diep en ver
nr achioren, Elskirisch bedionds rofben wa-

‘mmm-pum

ran tachtig esn tijdschriftartikel over het beleggen in klassieke
auto’s las, word zijn aandachi echier getrokken. De markt veor
klassieke aulo’s was in een stroomversnelling pekomen en de
prijenn schotin omhong. Hel artikel noemde genoeg Italianen,
maar ook enkels BMW s, Corvettes en zells de MGB als ul-
terst interessante belegging, Maar, on nu citeren wi even: “Het
groatste polentiee] gt schier in een reaks wagens met beperkta
productie als Bizzarini, [ntermeccanics, Osca, Osi en LMX"
Roosenbrand wis wakker geschud. Hij besloot samen met zijn
wriend een speuriocht naar LMX-en te beginnen, ze (o gaan res-
taurenen, weg te gatbon o simpolweg ie laton renderen, maar
dat vinden bleek al niet gemakkelijk, Roosenbrand: “Za hebben
opgopeven of 43 te st ?{ulﬂIIHIL!. miaar dat zijn 43 carrosse-
risitn. Toen het bedrijlin 1973 fillist ging #ijn e nog eon aantal
koetswerken afgebouwd en als LMX-Sirex aan de mam gebrcht,
maar nog meeten er van de 43 opgegeven auto's onafgebouwde
examplaren zijn overgabloven, Wat ik keb begrepon is dat ér in
festnal slechis eo'n 25 tof 30 auto's aan de man zijn gebracht.” Het
Tt Drmoesereli in e l:il’!rtrup'.'l|n|gt!n|.'|.|3'i|ll'r_'ln nietiomin vier aulo’s,
Roosenbrand: “We dachten, laten we zo maar Kopen, want hed
komt wal goed. Maar dat kwam het dus niel.” De aulo's stonden
en stonden, de restauratie schoot niet op door verhuizingen sn
tot overmanat van rmmpschoten de prijeen van debijronders auto
helomsnl niet omhoog; z& deden earder het tegenovergestalda.
Roosenbrand: *En ondanks al dat speurwerk ben ik nooit echi
heviogen gemmnkt. Bovendien raakte ik gefrustreord van hoet feit
dat ik or ook niet vin kon genieten. Het is daarom moeol geweest
wen gond om or fu dftad van e dosn,”

Origineal Nedarlands

Reacties zijn er al genoeg. Edn Mederlandse geinteresseerds
wist te melden dat hij ooit, in de late jaren seventig, san proef-
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rit had gemaakt in ean LMX, In Nodorland nog wel. Hij had e
zalfs nog foto’s van, en verdrasid: twee plaaljes van sen oranje
LMX met Minilight-achbige wislen en hit origines] Neder-
landse kenteken 23-67-MP kwamen boven water. Navraag hij
de RDAY leart dat de sute met dit nummer al heal ling gelden
uit hun bestanden is gehaald, maar dat wil niet per definitie
zogpen dat hij verloren is pegoan. Weel lemand of hij nog be-
stant? Geinteresseerden die gesn zin hebben in al dat SpLr-
werk, kunmon mi i één klap hun siag slaan. Roosenbrand: “Tk
denk dat er nasst de vier die ik heb misschien nog drie of vier
rondrijden. Er is er in ieder goval nog eon in lalid, maar dls
auto heafl zijn originele kleur niet meer en de bumpers en em-
hlemen ontbreken. Verder schijnen er ean aantal in Amerika te
xijn, maar in de afgelopen twintig jaar heb ik nonit san enders
eigenaar gesproken, Er is ook niks mear. Gean oude bk,
peeen club. Miks.”

Roosenbrand heeft zijn grovne aute inmiddels in de show-
room van Lex Classics in Waalwijk geparkesrd. De waarda is
mouilijk te bapalen, vinden zowel de sigenaar als de exparts.
Klassiokertaxatenr Wim Stedin: "Het feit dat nlemand een auto
als dexs kent, bepaalt toch de waande. Dit is moeilijk te verko-
pen.” Chok Lo van Lammoren vin Lox Classics sluit #ich daar
bij aan: *jo most tegon lemand sanlopen die hem weet te waar-
deren, maar die kan net 2o goed aan de andars kant van de we-
redd zitten. " Roosenbrand verkoopt het lisfst zijn hele collectie
in édn keer, Hij stast open voor aanbiedingen, maar wij hebben
het ides dat hij zich ol realiseert dat 2ijn gedroomde be|egging
wel eans stukken minder gosd kon hebiban Hl-!l'l*l'll'lr'l*rl‘l dan hij
ooit vermoodde.,.

TEKST Jeroen Booi
FOTOERARE Stetan van Leiden

Vierineen

D vy L WG (o lif verhonal vl (n uilseriopiends oondifie.
Dhe w0 v de voorsAnce pagins's wed in 1988 in Engedand ge-
kot sn had dan ook een Engels kendekar, maar soniint ook esrder
in Bakgié e habiben garaden. £n ook da Dovenstaants tyea axam-
pinmn kiomen L Boigi. D rode Aoty haelt achtertichtan
(v Ferran] e was i een prachtige ataat Soende Nededander

P aarnchafe. De afgsiopen acht jaar stast hj eohter st én dat
Itk cil de lk inrmidcleln Gan vesteewing L6 (4 an bal intoriou:
(proneig diert te worde geveinigd, het cheoomwen i of varmisuwd.
frter nog st gementeerd. De donkergroens LMX ernaast s &n
e gronciga restauratie cnderwormen; i ook &f gespoten, mair
1y rish apubonrwvel. Ak andeeclisen zjn vl aanwezip, Da vierde
LIVIX tanskatte {rechia} ko ul lahé en bentam ulf een nog nool ge-
Puikia cannasens an alls iosss ohderdaien om hem op i Bouwen,

Siechis tientallon auin's
werdan maof dit logo gesiend.
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